Traducere din engleza

Punerea realitatii inaintea mitului: canalul navigabil al Dundrii Ucrainene

Abia m-am intors din micul oras Valkovo din Delta Dunirii. Se obisnuia ca acesta si fie
numit Venetia Ucrainei si-mi amiantesc cd, nu cu mult timp Tnainte, era plin de viata optimista si de
activitate comerciald. Cu toate acestea, se pare ca viata a parasit orasul, cu canalele sale navigabile
secate, putini turisti $i goma;.

Si totusi, am vazut speranta In ochii oamenilor care trdiesc acolo. Numele acelei sperante
este canalul navigabil Dundrea-Marea Neagra, care i-a dat in primul rand nastere, iar redeschiderea
sa 1l va readuce la viatd. Prin redeschiderea canalului navigabil prin gura de varsare Bastroe a
Dunarii, guvernul ucrainian urmdreste sa insufle viatd in aceastd zond deprimatd. Oamenii din
Valkovo si vecinii lor primesc cu bucurie aceasta decizie oportuna.

Din 1994 regiunea Bastre a fost Inchisa pentru navigatie, descurajand economia si sardcind
oamenii, Intrucit mijloacele de trai ale 250.000 de rezidenti in zona au depins Intotdeauna de
activitatea navigatiei. Delta ucrainiand este leaganul a cinci porturi comerciale cu o capacitate totala
de 20m tone pe an, un santier naval si douad santiere navale de reparatii. Compania Navala
Dunareana a fost initial creata pentru a opera exclusiv in zona Dundre-Marea Neagra.

In ultimii zece ani economia locala a suferit un un declin evident, intrucat transportul naval
prin cele cinci porturi a scazut la un sfert din nivelul sdu anterior. Au rezultat probleme acute
sociale, Intrucat somajul a crescut vertiginos si oamenii au inceput sd paraseasca zona.

Acum, cand aflu de la unele grupari bine-motivate ca Ucraina ar trebui sd suspende
activitatea de redeschidere a canalului navigabil Bastroe, imi amintesc de fata arsd de soare a unui
marinar batran care a cdzut ca un peste mort aruncat pe tarmul sterp, dar care s-a inviorat la
perspectiva unei vieti noi oferite de redeschiderea canalului navigabil.

Cu parere de rau, o multime de informatii neadecvate si interesate/partinitoare si-au creat
drum Tn mass-media referitor la construirea unui canal. Permiteti-mi sa clarific de la inceput ca nu
existd nici un canal sau orice altd structurd artificiald in constructie in zona. Ucraina face
compatibile cu navigatia doar canalele naturale existente (Bastroe si Chilia) ale Dunarii.

Din 1830 pand in 1958 acest canal a fost navigabil. Asa cum confirma datele Comisiei
Dunarene, in perioada 1954-1957 transportul anual prin acest canal se ridica la 800-900.000 tone.
Mai tarziu, pana in 1990, canalul a fost rezervat pentru Marina militard sovietica si doar ocazional
folosita de navele comerciale.

Proiectul prezent are doua faze. Faza 1 prevede lucréri de dragare in zona bancului de nisip
din apele putin adanci ale marii, adiacente zonei tampon a rezervatiei biosferice si nu va avea
practic nici impact ecologic advers transfrontier. Faza a IlI-a, planificata pentru 2005-2007, va fi
aplicatd doar dupa un studiu amanuntit de fezabilitate, incluzand rezultatele unei monitorizari atente
a impactului ecologic din Faza 1. Ucraina, mai mult decat orice alta tara, este preocupatd de situatia
ecologica din Delta Dunarii. Este chiar o provocare sa se incurajeze dezvoltarea economica a zonei
si sd se pastreze habitalul unic al terenurilor mlastinoase, dar acest lucru este exact ceea ce face
Ucraina. Pot sa vad cu proprii ochi acest mariaj intre economie si ecologie si bogatia naturii. Am
vazut mii de pasdri zbuzrand cu senindtate deasuapra unei jungle de terenuri mlastinoase, iar
activitatea de dragare din zond nu parea sa le tulbure deloc. Este pacat ca nu li se poate lua un
interviu pentru a le intreba cum se simt!

Ucraina este perfect constientd de frumusetea naturii din zond. Dupd ce s-au luat in
considerare diferitele optiuni, inclusiv dezbaterile publice lungi si infierbantate, ca si studiile
stiintifice si ecologice amadnuntite, s-a ales optiunea prezentd de a avea un impact minim asupra
mediului inconjurator. Luand aceastd decizie, Ucraina a cautat s armonizeze proiectul cu cerintele
politicii ecologice ale Uniunii Europene si cu principiul dezvoltarii rationale.



Chiar faptul ca o bine cunoscutd companie germana, Josef Mobius Bau A.G., care aplica
tehnologii recente ecologice, a fost aleasa ca principal contractant pentru proiectul de implementare,
dovedeste ca Ucraina este gata sd plateasca pretul pentru pastrarea mostenirii sale naturale.

Noi am invatat de asemenea din experienta altor natiuni in deschidderea navigatiei prin
biorezervatii, de exemplu 1n deltele raurilor Mississippi, Po, Rhone, Tamisa si Mekong. Am profitat
de studierea practicii romanesti in aceastd privintd, Intrucat navigatia sa de-a lungul canalelor
construite de om din Delta Dunarii este foarte intensa.

Pe 26 august Ucraina a incheiat prima faza a proiectului, sub stricta monitorizare ecologica
si asigurand mecanisme compensatoare, ca extinderea zonei centrale a rezervatiei biosferice.

Ucraina este deschisa pentru cooperare. Asiguram informatii relevante tuturor partilor
interesate — in primul rand bunei noastre vecine Romania.

Am primit delegatii de la UNESCO si Consiliul Europei, ca si de la secretariatele
conventiilor de la Berna si Ramsar. Ambasadorul romén la Kiev, aldturi de diplomati din multe alte
tari au vizitat recent delta ucrainiana si locul canalului navigabil redeschis.

Asteptam cu nerdbdare o vizitd din partea Comsiei Europene pentru a demonstra ca Ucraina
face tot posibilul pentru pastrarea mostenirii comune naturale europene, de care putem fi cu-
adevarat mandri.

Ucraina va primi desigur cu bucurie recomandarile expertilor independenti privind aspectele
ecologice ale proiectului. In acelasi timp, noi suntem foarte preocupati de situatia curenti din Delta
Dunarii in intregime. Avem toate motivele sd afirmam ca, datoritd masurilor unilaterale si
necoordonate luate de Romania, distribuirea debitului general de apd al Dundrii s-a schimbat
dramatic in favoarea Romaniei in ultimul secol. In 1895, Ucraina a avut 70% din debitul de apa, in
timp ce prin 2000 acesta s-a redus la 53%. In prezent, pierdem 3-4 procente din debitul de api in
fiecare an.

Aceasta redistribuire a avut loc nu datoritd unor procese naturale (natura lucreaza in
favoarea Ucrainei si incearca sa restabileasca cursul original al apei), ci datorita lucrarilor
hidrotehnice continui si sistematice efectuate de autorititile romane, fara instiintarea Ucrainei. De
mentionat cd Ucraina a informat Roméania despre intentia de a redeschide canalul dunarean in
octombrie 2003 si n-a primit nici o reactie pana in mai 2004.

De fapt, in ultimul deceniu noi am pierdut mult din adancimea navigabild in partea
ucrainiand a deltei si am fost siliti sd cautdm o solutie care sd ne permita sa restabilim conditiile de
navigatie anterior existente.

Pe langd aceasta, activitatile Romaniei au avut un impact advers asupra situatiei noastre
ecologice, incluzand: aglomerarea a numeroase brate ale raului, lacurilor si mlastinilor din Bazinul
Dunarean, inrdutdtirea conditiilor pentru flora si fauna deltei si cresterea nivelului de hidrogen
sulfurat in apa.

Localnicii afirma cd numarul de pasari si de peste din zond a scazut remarcabil in ultimul
deceniu, 1n ciuda suspenddrii Tn aceastd perioada a activitatilor navigabile si industriale din zomna
Ucrainei si a Infiintdrii Rezervatiei Biosferice a Dunarii.

Preocupdrile exprimate de vecina noastra sunt de inteles, desi problema este de naturda
economici mai degrabd decat ecologica. In ultimii cAtiva ani Romania a dezvoltat un monopol
exclusiv asupra navigatiei in Delta Dunarii. Cand canalul navigabil alternativ va fi redeschis, facand
posibila navigatia mai putin scumpa din Europa spre Marea Neagra si viceversa. Acest lucru se va
face in deplind conformitate cu cele mai Inalte standarde internationale de protectie a mediului.

Emotiile negative afisate cu aviditate de politicienii romani in competitie, pentru a sublinia
recomandarile lor patriotice in alegerile electorale, nu servesc nici unui scop util. Singura cale
pentru Romania si Ucraina de a rezolva aceastd problema este de a actiona in spiritul respectului si
intelegerii reciproce. Noi suntem gata sa acceptam o solutie bazatd pe aceastd abordare.
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